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Schalitechnische Untersuchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans Seite 3
Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr.: 05038

1.  Anlass und Aufgabenstellung

Das vorhandene Einkaufszentrum (EKZ) im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 13
der Stadt Wilster soll um Verkaufsstéiten im Bereich des aufgegebenen Baumarktes er-
ganzt werden (Erweiterung des Edeka-Marktes um einen Getrankemarkt und Verlagerung
des im vorhandenen Gebdude ansdssigen Kloppenburg-Marktes in den Erweiterungsbau,
zusétzliche Ansiedlung eines Textildiscounters und eines Schuhdiscounters im Erweite-
rungsbau, Unterbringung des bisher im Bereich des Baumarktes ansdssigen Backers im
Erweiterungsbau). Mit der 3. Anderung des Bebauungsplans sollen die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fiir die Erweiterung des EKZ geachaffen werden.

Fir die akiuelle B-Plan-Anderung sind schalitechnische Untersuchungen erforderlich.
Diese bauen so weit wie méglich auf der vorhergehenden L&rmuntersuchung flir die
2. Anderung und Ergénzung des B-Plans Nr. 13 der Stadt Wilster vom 28.01.2001 [18]
auf.

2. Ortliche Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 13 umfasst ein vorhandenes Einkaufszent-
rum {(Ausweisung als Sondergebiet (50)), einen ehemaligen Baumarkt (Sondergebiet),
Gewerbeflichen im Osten an der Stralle ,Am Bahndamm" (Einsiufung als Gewerbegebiet
{GE)) sowie Mischgebietsnutzung (M) auf der Nordseite der Strafle  Steindamm®. Die
Erweiterung des Einkaufszentrums soll auf dem Geldnde des aufgegebenen Baumarktes
im westlichen Teil des Plangebists erfoigen.

MNérdlich der geplanten Baukdrper ist eine Erweiterung der PKW-Stellplatzanlage auf der
bisherigen Lagerflache des Baumarkts urn 102 Stelipldtze geplant. Im nordwestlich an das
Gebiude Steindamm 10 angrenzenden Bereich sind derzeit 5 Stellplatze vorhanden.
Kinftig werden diese umgestaltet und um & zusitzliche Stellplatze erwaitert.

.- Weiter westlich auferhalb des Plangeltungsbereichs sind weitere gewerbliche Nutzungen
vorhanden (u. a. Post, Plus-Markt (vormals Aldi)).

Die genauen Ortlichen Gegebenheiten sind den Planen der Anlage 1 zu entnehmen.
Die nachstgelegene schutzbediirftige Bebauung befindet sich in folgenden Bersichen:

» Wohnbebauung an der Bahnhofstrafle: Einstufung als allgemeines Wohngebiet
(WA);

s Bebauung am Steindamm: Einstufung als Mischgebiet (M).
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Seita 4 Schalltechnische Unterstchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans
Proj.Nr.: 05088 Nr. 13 der Stadt Wilster

3. Bearbeitungskonzept

3.1.  Grundséatzliches

Bei der Bearbeitung des Larmaspekis sind im vorlieganden Fall folgende Ziele zu beach-
tan;

= Dem Charakter einer Angebotsplanung entsprechend ist sicherzustellen, dass sich
das erweiterte Sondergebiet Einkaufszentrum konfliktfrei in die Umgebung einfligt.

« Die konkret beabsichtigte Erweiterung des EKZ muss genehmigungsfahig sein.

Die Ermittlungen erfolgen im Wesentlichen auf der Grundlage der fiir das nachfolgende
Genehmigungsverfahren mafgebenden TA Larm (6. Aligemeine Verwaltungsvorschrift
Zzum BlmSchG). Die Ergebnisse dienen als Abwégungsmaterial fiir die Erarbeitung von
Festsetzungen zum Larmschutz,

Ausgangspunkt fiir die Untersuchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans ist die ent-
sprechende Untersuchung zur 2. Anderung. Die Bearbeitung kann sich auf solche Konflik-
te beschranken, die sich gegeniiber der 2. Anderung zusétzlich ergeben oder verschérfen
und filr die zusatzliche Ldsungen gefunden werden milssen. In diesem Sinne sind folgen-
de Konilikte zu unterstchen:

« Schutz von schitzenswerter Nutzung in der Nachbarschaft und im Plangeltungs-
bereich aufgrund der beabsichtigten Verdnderungen (im Wesentlichen zusatzliche
Steliplatzanlage auf der Nordseite der EKZ-Erweiterung und zusitzliche Anliefe-
rungen im Bereich der Erweiterung des Einkaufszentrums),

= Zunahme des planbezogenen Verkehrs auf dem Steindamm (L 135).

Neue Uberlegungen zum GE-Teil des Plangeliungsbereichs sind nicht erforderlich, da
sich in diesem Bereich keine Verdnderungen ergeben. Die sich aus den Emissionsbe-
schrankungen ergebenden immissionsanteile sind als Vorbelastungen zu beriicksichtigen.

Soweit mdglich wird auf die Ergebnisse der Larmuntersuchung fiir die 2. Anderung des
B-Plans Nr. 13 zuriickgegriffen [18]. Dementsprechend sind die zusétzlichen Belastungen
durch die Erweiterung des Einkasufszentrums zu ermitteln und mit den bisherigen Ergeb-
nissen zu {ibertagern,

3.2. Einwirkungsbereich Bahnhofstrale

fre Wesentlichen durch die zusatzlichen Stellpiatzgerdusche auf der Nordseite der EKZ-
Erweiterung und infolge zusdtzlicher Anlieferungen ist gegeniiber der derzeitigen Situation
mit einer Zunahme der Gerduscheinwirkungen im Bereich der WA-Bebauung an der
Bahnhofstrafle zu rechnen. Wie in der Untersuchung fiir die 2. Anderung gehen wir davon
aus, dass die Immissionsrichiwerte der TA Lirm eingehalten werden kinnen, dass man
also mit dem Hinweis auf die Losbarkeit des Konflikds auf der Genehmigungsebene auf
Festsatzungen fitr die S0-Fldche weiterhin verzichten kann.
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Schalitechnische Untersuchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans Selte 5
Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr.: 05088

3.3. Einwirkungsbereich Steindamm

Auf der Nordseite des Steindamms umfasst die Uberpriifung grundsatzlich folgende Ge-
béude:

s Steindamm 7 und 12: Dreigeschossige Wohnbebauung.

+ Steindamm 8: Bei diesem Gebdude handeit es sich nach den Aussagen der Larm-
untersuchung zur 2. Anderung des B-Plans Nr. 13 um ein Biirogebsude. Es reicht
also aus, die Einhaltung des Tages-Immissionsrichtwerts nachzuweisen.

« Steindamm 10: In diesem Gebédude wohnt nach den Aussagen der Vorgéngerun-
tersuchung der Hausmeister des EKZ; die Immissionsrichtwerte diirfen also iber-
schritten warden.

Fiir die erste Bebauungsreite auf der Sldseite des Steindamms gehen wir von M-
Einstufung aus. Ermittlungen sind nicht erforderlich, da die Mi-Bebauung auf der Nordsei-
te des Steindammes fiir die Beurteilung mafigebend ist.

3.4. Sonderfrage: Vorhelastungen westlich des Plangeltungs-
bereichs

Nach §3 Absatz 1 BlmSchG gilt fOr schadiiche Umwelieinwirkungen eine akzeptor-
bezogene Befrachtungsweise (auf den Einwirkungsbereich bezogene Gesamt-
betrachtung). Fiir von gewerblichen Anlagen her einwirkende Gerdusche findet sich die-
ser Ansatz in der fir die Abwégung im B-Plan-Verfahren herangezogenen TA Lirm wie-
der.

Fir den Bereich der Gewerbebetriebe westlich der vorhandenen Privatstralle lag zum
Zeitpunkt der Bearbeitung der Larmuntersuchung fir die 2. Anderung des Bebauungs-
plans Nr. 13 vom 29.01.2001 ein B-Plan nicht vor. Die Ermitilung der Vorbelastungen aus
diesem Bereich erfolgte deshalb auf der Grundlage der seinerzeit vorgefundenan Be-
triebsweise (a. a. O. Abschnitt 3.5.1 Seite 6). Die Larmuntersuchung karm zu dem Ergeb-
nis, dass ,die Immissionen dieser Betriebe im Einwirkungsbereich des B-Plans (Nr. 13)
. um mehr als 10 dB(A) unter den ... Immissionsrichtwerten” liegen. Entsprechend Nr. 2.2
TA Ladrm gehdrten die Einwirkungsbereiche des B-Plans Nr. 13 also nicht zu den Einwir-
kungsbereichen der westlich der Privatstralie ansassigen Betriebe (a. a. O. Abschnitt 4.1
Seite 8); die Einflisse dieser Betrlebe auf die — gewerblichen — Gesamtbelastungen durf-
ten also vernachlassigt werden. — Soweit sich flir die Betriebe westlich des Geltungsbe-
reichs des B-Plans Nr. 13 keine Anderungen ergeben haben, gilt diese MaRgabe weiter-
hin. Auch fiir den westlich gelegenen Plus-Markt (vorher Aldi) ist davon auszugehen, dass
die malgebenden Immissionsorte fir den B-Pian Nr. 13 nicht im Einwirkungsbereich des
Plus-Markts liegen.
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Seite 6 Schalltechinische Untersuchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans
Pro].Nr.: 05088 Nr. 13 der Stadt Wilster

4. Beurteilungsgrundlagen

4.1. Schallschutz in der Bauleitplanung

4.1.1. Allgemeines

Die Berlicksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005, Teil 1 [8] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [6] unter Beachtung folgender Ge-
sichtapunkte:

« Nach & 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu beriicksichtigen.

. Naéh & 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschlieflich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermiaden werden,

Die Orientierungswerte nach [6] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadiehau
erwiinschie Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Balange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesermn Zusammenhang ausgefibrt: In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden solf, weil andere Belange Uherwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malinahbmen (2.8, durch geeignete Gebdudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmallnahmen (inshesondere fiir Schiafrdaume)
vargesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Uber den Abwégungsspielraum gibt es keine Regalungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
tarms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BlmSchV [3] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16, Blm&chV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Sport- und Freizeitlarm) sollen gema Beiblatt 1 zur DIN 18005
wegen der unterschiediichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mif den Orientierungswerien verglichen und nicht
addiert warden.

Fir die im Rahmean dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fiir Beurteilungs-
pegel aus Verkehrs- und Gewerbeldrm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Lhr fags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Gewerbliche Anlagen sind gemal Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
dear TA Larm zu beurteilen. Fir die Berechnung und Beurteilung von Sportlarm verweist
die DIN 18008, Teil 1 auf die 18. BiImSchV, flr Freizeittdrm auf die entspraechenden 1&n-
derspezifischen Richtlinien.
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Schalitechnische Untersuchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans Seite 7
Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr.: 05088

Tabelle 1:  QCrientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 {6]

Nutzungsart Orientierungswert nach [6]
tags nachts
Verkehr @ | Anlagen ™
dB(A)

reine  Wohngebi WR), Waochenendhausgebiste und
FeriZnhausgei?;:tE o ’ %0 10 *
allgemeiﬁe Wohngehietem(":\;VA). Kle‘i:;.iedlungsgabiem (WS) 5e 45 40
und Campingplatzgebiste
Friadhéfe, Kleingartenanlagan und Parkanlagen 55 55 . 95 |
Dorfgeb:ete (M} und Mischgabiete (M) &0 50 45
Karngehiete (MK) und Gewerbegehiete (GE) 85 b5 50
sonstige  Sondergeblete, soweit sie schutzbeddrftiy  sind, 45 bi; 65 35 bis 6535&3;565
je nach Nutziingsart

3 gilt fir Verkehrsl&rm;

2 gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizaitidrm sowie fUr Gerdusche von

vergieichbaren offentlichen Anlagen

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der Verkehrsldarmschutzverord-
nung, 16. BimSchV [3]

“_Nr Gehietsnutzung Immisslonsgrenzwarte
tags nachts
dB(A)
1 | Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeing Wohngebiete und Kleinsledlungsgebiete 58 " 49
3 | Kemngebiets, Dorfgeblete und Mischgeblete 64 54
4 | Gewerbageabiete | | 69 59

4.1.2. Madglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitnlanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische In-
strimente zur Verfigung.
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Seite 8 Schalitechnische Untersuchung zur 3, Anderung des Bebauungsplans
Proj.Nr.: 05088 Nr. 13 der Stadt Wilster

Von besonderer Bedeutung sind:

» die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MafRe schutzbediirfti-
gen Nutzungen,

» Emissionsbeschrankungen fiir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulés-
siger immissionswirksamer flichenbezogener Schallleistungspegel als Emissions-
kontingentierung ,nach der Art der Betriehe und Anlagen und deren besonderen
Bediirfnissen und Eigenschaften” im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO
[2} sowie eines entsprechenden Nachweisverfahrens (auch flir Sondergebietsfla-
chen méglich},

» Mafinahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukdrpermn derart,
dass dem stindigen Aufenthalt von Personen dienende R3ume zu den lrmabge-
wandten Gebaudeseiten hin orientiert werden,

» ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebduden durch Festsetzung von
Larmpegelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [7] (nur zum
Schutz vor Verkehrslarm zuldssig, nicht jedoch fir Gewerbe-, Sport- und Freizeit-
l&rm). ‘

Linter Beachtung des Gebotes der planerischen Zuritckhaliung nicht Gegenstand von
Festsetzungen im Bebauungsplan sind Regelungen im Detail, wenn zum Schuiz der
Nachbarschaft vor Ladrmeinwirkungen erforderliche konkrete MaRnahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

4.2. Grofflachige Einzelhandelsbetriebe als Anlagen im Sinne
des BlImSchG

tm Baugenehmigungsverfahren fiir die geplante Erweiterung des Einkaufszentrums ist vom
Betreiber nachzuweisen, dass die geplante - im Sinne des § 22 BlmSchG [1] - nicht ge-
nehmigungsbedirftige Anlage beziiglich der von ihr in der Nachbarschaft hervorgerufenen
Gerduschimmissionen den Kriterien der TA Larm [4] geniigt.

Um die kiinftige Vertraghichkeit der Anlage mit den angrenzenden schiltzenswerten Nutzun-
gen zu priffen, wird deshalb bereits in der Phase der Bauleitplanung eine an den gegen-
wartigen Planungserkenntnissen orientierte lmmissionsprognose erstellt, welche die Ge-
rauschanteile aus dem Kfz-Verkehr auf dem Betriebsgelénde (Kunden- und Anligferver-
kehre) sowie alle weiteren mafigeblichen Quellen umfasst. Fallt die Prifung positiv aus,
ist davon auszugehen, dass der geplante Betrieb nicht zu unldsharen larmtechnischen
Kanflikten fuhrt, Der detaillierte Nachwels der immissionsschutzrechtlichen Zul8ssigkeit
{Immissionsprognose auf Basis der endgiiltigen Planung) bleibt ~— unter Berlicksichtigung
des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — dem Baugenehmigungsverfahren vorbehal-
ten. Sofern an der Planung keine wesentlichen Anderungen vorgenommen werden, kann
dabei auf die Ergebnisse dieser Untersuchung zuriickgegriffen werden.

Nach § 22 Abs. 1 Nr.1 und 2 BlmSchG [1] sind nicht genehmigungsbediiritige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass ‘
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Schalliechnische Untersuchung zur 3. Anderung des Bebauungsplans Seite 9
Nr. 13 der Stadt Wiister Proj.Nr.: 65088

» schédliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur LArmminderung vermeidbar sind, und

= nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Der Schutz vor schidlichen Umweltelnwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BimSch@G) ist nach TA Larm , ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung” am mafigeb-
tichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Oberschreitet.” Die Immissionsricht-
werte sind in der Tabelle 3 aufgefithrt. Fur den Ublichen Betrieb ist gemalh TA Larm von
den Belastungen an einem mittleren Spitzentag auszugehen, der an mindestens 11 Ta-
gen im Jahr erreicht wird.

Die Immissionsrichiwerte der TA Larm beschreiben Auftenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutz-
wilrdigen Raumes einzuhalten sind.

{Anmerkung: Da die Immissionsrichtwerte Aulenwerte darstellen, ist der Schutz der
Wohnnutzung vor Gewerbeldrm durch passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 in der Re-
. gel nicht méglich.)

Es gelten die in der Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhéhte Stdrwirkung
von Gerduschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fiir Einwirkungsorte
in aligemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhdusern und Pllegeanstaiten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel bericksichtiot, soweit dies zum Schutz vor schidlichen Umwelieinwirkungen
unter Beachtung der drilichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplinen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedlrftigkeit zu
beurteilen.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bej einer Uberschreitung der
immissionsrichiwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grilnden des Larmschutzes nicht
varsagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Minblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet (,Relevanzkriterium"),

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz sall fir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6

K Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 2.4 TA Lirm ,die Belastung elnes
Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische Anleitung gilt, ohne
den Immissionsbeitrag der zu beurteilendsn Anlage.” Letzterer stelit die Zusatzbelastung dar.
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aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauverhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB (A) betragt.

Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [4]

Bauliche Ublicher Betrieb Seltene Ereigniase ©
Nutzun
g Beurteflungs- Kurzzeltige Beurteilungs- Kurzzeitige
pegel Geriuschspitzen pegel Gerduschspitzen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A‘.)'

Gewerbegehiets 65 50 a8 70 70 56 a4 70

Kern-, Dorf-  und

60 45 a0 65 70 55 50 65
Mischgebiele

Allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsied- 58 40 85 60 70 85 80 a5
lungsgebiste

Raing Wohngebiete 50 35 80 &5 70 &5 a0 G5

Kurgehisie, bei Kran-
kenhdusern und 45 35 75 55 70 55 a0 65
Pllegeanstalten

® im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehe als an zehn Tagen ader Ndchten eines Kalender-

jahres und nicht an mehr als an jewells zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...°

Tabelle 4:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA L3rm [4]

Beaurteilungszeitraum

werktags. - sonn- und feiertags
Tag Nacht ©) Tag Nachv: =)
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezait
& bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr & biz 7 Uhr 22 his 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr {lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) m?(;‘bi:;a?wl}h:w Stunds)

legt werden, soweit dies wegen der besonderen drilichen oder wagen zwingender hetrieblicher Verhdlinisse
unter Beriicksichtigung des Schutzes var zchadlichen Umweltainwirkungen erdordedich ist, Eine achistiindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Elnwirkungshersich der Anlage st sicherzustelien,”
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Die Bestimmung der Vorbelastung kann gemafy Abschnitt 3.2.1 der TA Larm im Hinblick
auf 0. g. Relevanzkriterium entfalien, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA
Larm , ... durch Mafinabmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden,
sofern

+ sie den Beurtei!ungspégel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen

* keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist uind

» die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslirmschutzverordnung (16. BimSchv [3))
erstmais oder weitergehend {iberschritten werden "

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf dffentlichen Strafien orientiert sich
an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV) zugrunde
gelegt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemal 16. BimSchV abweichend von
der TA Lérm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

5. Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnun-
gen

5.1. Prognose-Nulifall (derzeitiger Zustand)

Fr den Prognose-Nulifall werden folgende bereits vorhandene Nutzungen beriicksichtigt:

s Einkaufszentrum und Baumarkt auf den Sondergebietsfldchen innerhalb des Plan-
geltungshereichs;

= Gewerbeflachen innerbalb des Plangeltungsbereichs.

[as Einkaufszentrum weist derzeit eine Verkaufsfliche von etwa 2.500 m? auf:

+ Edeka: | etwa 1.100 m2 VKF;
« Kioppenburg (kiinftig Getrankemarkt) : etwa 500 m* VKF;
« Aldi: : etwa 790 m* VKF;
= Family: etwa 100 m* VKF.

Hinsichtlich der Verkehrserzeugung wurde in der vorhergehenden Untersuchung fiir den
mafigebenden Lastfall von 1.300 PKW pro Tag ausgegangen (mittlerer Spitzentag gemaf
TA Larm, an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht). Darin sind auch die Kunden des ehe-
maligen Baumarkts enthalten.

insgesamt stehen zurzeit etwa 200 PKW-Steliptatze an der Sid- und Ostseite des Ein-
kaufszentrums zur Verfigung, Weiterhin sind 8 Steliplatze nordlich des ehemaligen Bau-
marktes an der Zufahrt zur Ladezone vorhanden. Unter Berlicksichtigung der obigen Ver-
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kehrsaerzeugung ist an einem mittleren Spitzentag mit etwa 6,5 Steliplatzwechseln pro Tag
zu rechnen.

Fir die LKW-Anlieferungen wurde fiir das Einkaufszentrum von 8 LKW pro Tag (davon 2
Kihl-LKW), fiir den Baumarkt von 14 LKW pro Tag aisgegangen.

5.2. Prognosezustand

Die Erweiterung des Einkaufszentrums umfasst eine Verkaufsflache von etwa 1.500 m?.

im Einzelnen sind folgende Nutzungen vargesehen:

« Textildiscounter: etwa 480 m* VKF;
« Discounter (Kloppenburg): etwa 600 m? VKF;
= Schuhdiscounter: etwa 350 m® VKF;
» Backshop: etwa 70 m* VKF.

Auf der Erweiterungsfliche sind im hinteren Bereich etwa 102 PKW-Stellplétze geplant.

Im nordwestlich an das Gebdude Steindamm 10 angrenzenden Bereich sind derzeit 5
Steliplatze vorhanden. Kiinflig werden diese umgestaltet und um 6 zusatzliche $teliplatze
erweitert,

Die Verkehrsarzeugung fiir die Erweiterung des Einkaufszentrums wird unter Ber{icksich-
tigung der Ansétze aus der vorhergehenden Umtersuchung abgeschatzt. Geht man fiir
einen mittleren Spitzentag von 8,5 Wechseln und insgesamt 108 zusatzlichen Steliplitzen
aus, 50 ergeben sich etwa 700 zusétziiche Kunden-PKW pro Tag, d.h. 1.400 zusétzliche
Fahrten (mittlerer Spitzentag).

Die Anlieferungen erfolgen an der dstlichen Gebiudeseite des Erweiterungsbaus {iber die
Kundeneingdnge, Laderampen sind nicht geplant. Insgesamt ist fir die Mérkte mit je ei-
nem grofien LKW (= 7.5 t) pro Tag 2u rechnen (aulerhalb der Ruhezeiten tags). Fiir den
Backshop wird eine Frilhanlieferung zwischen 6:00 und 7:00 Uhr sowie eine zweite Anlie-
ferung nach 7:00 Uhr mit kleinen LKWSs (2 7,5 1) angenommen.

Durch die Ansiedlung eines Getrankemarktes im bisherigen Kloppenburg-Markt sind keine
mafgebenden Verdanderungen zu erwarten.

6. Gewerbelarm

6.1. Emissionen

6.1.1. Prognose-Nulifali {(Vorbelastungen)

FOr den Prognose-Nullfall werden die Ergebnisse aus der vorhergehenden Untersuchung
[18] zugrunde gelegt. Eine detaillierte Quellenmodellierung erfolgt im Rahmen der vorlie-
genden Untersuchung nicht.

wﬁeriaht_ﬁﬂﬁosﬁ doe 22. September 2005 LA/RM CONSULT GmbH
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6.1.2. Prognosezustand (Erweiterung)

Die maflgeblichen Emissionsquellen auf der Erwsaiterungsfldche sind gegeben durch:
+  PKW.-und LKW-Fahrten; o
« Stellplatzgerdusche (Tlrenschiagen, Motorstarten, efc.);
= LKW-Rangieren im Bereich der Ladezonen;
= Entladegeridusche.

Alle weiteren Quellen sind gegeniber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
warden daher vernachlissigt.

Die Ermittiung der Gerdusche durch den Steliplatziarm erfolgte gemaR der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzidrmstudie {11]. Dabei wurde das getrennte Verfahren verwendet, wo-
bei die Fahrstrecken und der Stellplatzidrm getrennt beriicksichtigt werden. BRie Zu- und
Abfahrten wurden als eigene Fahrspuren modelliert. Zur sicheren Seite wurde davon aus-
gegangen, dass alle Kunden, die auf einem der 102 hinteren Stellplatze parken, die ge-
samte Schleife auf der Stellplatzanlage fahren. Fiir die vorderen 6 zusitzlichen Stellpldtze
wurde eine gigene Zu- und Abfahrstrecke berlicksichtigl.

Fir die LKW-Anlieferungen wird zur sicheren Seite davon ausgegangen, dass die LKW
{ber dia dem Erweiterungsbau nachstgelegene westliche Zufahrt anfahren, auf dem Ge-
{ande wenden und nach der Entladung wieder Ober die westliche Zufahrt abfahren. Er-
aganzend wird geprOft, ob sich im Bereich der nérdlich gelegenen WA-Bebauung Ver-
schlechterungen aergeben, wenn die Zufahrten zum Erweiterungsbau Gber die an der
MNordseite des vorhandenen Einkaufszentrums liegende Ladestralie erfolgen.

Die Ermittlung der Emissionen der PKW- und LKW-Fahrten auf den Zu- und Abfahrten
orientiert sich gem&fl Parkplatzidrmstudie an den Weren der RLS-90 [10]. Dabei wird
eine Geschwindigkeit von 30 km/h zugrunde gelegt. Daraus ergeben sich Schallleistungs-
pegel von 92,5 dB(A) fir eine PKW-Fah:t und 105,5 dB(A) fir eine LKW-Fahrt,

Hinsichtlich der Oberflachenausfiihrung der Stellplatzanlage und der Fahrgassen wurde
ein ebenes Pflaster zugrunde gelegt. Die entsprechenden Zuschlage gemal RLS-90 und
- . Parkplatzldrmstudie wurden berlicksichiigt.

Fir LKW-Rangiergerausche auf Betriebsgeldnden ist gemait einem Bericht der Hessi- -
schen Landesanstalt fir Umwelt (Ladelarmstudie {13]) ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der um etwa b dB(A) oberhalb des Leerlaufgerdusches von 94 dB(A) liegt. Im
Folgenden wird daher ein Wert von 99 dB(A) angenommen. Fiir die Rangierzeit der LKW
wird je Bewegung von jeweils 2 Minuten ausgegangen.

Fir die Entladegeriusche wird ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) (inkl. Impulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen anderer Untersuchungen basiert. Die gerduschintensive Entladezeit wird flr
grofte LKW (> 7,5t} zu 30 Minuten, flr kleine LKW {£ 7,5t} zu 15 Minuten angenommen.
Die tatsdchliche Standzeit kann jedoch durchaus langer sein.

(Anmerkung: In der hessischen Ladeldrmstudie [13] stehen Ansétze fir LKW-
Ladegerdusche an Frachtzentren, Auslieferungsiagern und Speditionen zur Verfligung.
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Die Angaben beziehen sich jedoch auf Ladevorgénge an Laderampen und —briicken, wo-
bei die malgebenden Gerduschemissionen durch Impulsgerdusche bei der Uberfahrt
iber die Verladebriicke vom LKW zur Laderampe und die Anregung der Ladebriicke ge-
geben sind. Im vorliegenden Fall einer ebenerdigen Entladung sind diese Ansétze daher
nicht geeignet, da entsprechend hohe und héufige impulsgerdusche nicht zu erwarten
gind.)

Maligebende haustechnische Anlagen (Lilftungen, Kithlaggregate etc.) sind am geplanien
Erweiterungsbau nicht zu erwarten, da die vorgesehenen Mérkte keine Lebensmitiel-
Frischwaren fihren. Flr den Backshop sind ebenfalls keine Anlagen erforderlich.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestelit. Die Schallleistungspege!
und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in den Anlagen A 2.2 bis
A 2.4 aufgefiihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oklavspektren. Die Lage
der Quellen kann den Planen der Anlage A 1 enthommen werden.

6.2. Immissionen

6.2.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbraitung, erfolate mit Hilfe des EDV-Programms Cadnal/A
{17] auf Grundlage des in der TA Larm [4] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modell-
rechnung eingehenden &rtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Lirmquellen und
immissionsorie sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Die Berechnung der D&mpfungsterme erfolgte in Okiaven, die Bodendampfung wurde
gemdaft dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN 150 9613-2 [15] ermittelt.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde die meteorologische Korrektur nach DIN
IS0 9613-2 zur sicheren Seite nicht berlicksichtigt.

6.2.2. Beurteilungspegel

Fiir den Prognose-Nulifall (Vorbelastung) wurden die Beurteilungspegel aus der vorher-
gehenden Uniersuchung Gbernommen (Anlage 6.4 aus [18)).

Zur Beurteilung der Gerduschbhelastungen im Prognosezustand wurden die Beurteilungs-
pegel der Zusatzbelastung an einigen mafigebenden Immissionsorten der angrenzenden
Bebauung berechnet. Zur Ermitilung der Gesamibelasiung wurden die Beurteilungspegel
aus dem Prognese-Nullfalt als Vorbelastung zugrunde gelegt (Anlage 6.4 aus [18]). Da in
den Beureilungspegein der Vorbelastung auch die Immissionen durch den Betrieb des
shemaligen Baumarktes enthalten sind, sind die Vorbelastungen systematisch zu hoch,
50 dass die Gesamtbelastungen auf der sicheren Seite liegen.

In Erganzung zur vorhergehenden Untersuchung wurden drei weitere Immissionsorte ein-
bezogen (Blronutzung sidlich des Erweiterungsbaus (10 A, Steindamm 8) und Wohnhe-
bauung stdlich der Zufahirt (1O B und 10 C)).
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Die Ergebnisse sind in der Tabelle 5 sowie der Abbildung 1 zusammengestellt. Teilpegel-
analysen finden sich in der Anlage A 2.5.

Zusammenfassend ist Folgendes festzuhalten:

Einwirkungsbereich BahnhofstraBe: An den nérdlich des Plangebiets gelege-
nen immissionsorten ergeben sich durch die geplante Erweiterung des Einkaufs-
zentrums zusétzliche immissionen aus Gewerbeldrm von bis zu etwa 51 dB(A)
tags. Unter Beriicksichtigung der Vorbelastung aus Gewerbelarm sind Gesamipe-
gel von bis zu 54,9 dB(A) zu erwarten. Der Irmmissionsrichtwert fir aligermeine
Waohngebiete von 55 dB(A) tags wird somit eingehalten.

Auch wenn die LKW-Zufahrten (ber die Ladestrafie entlang der Nordseite des
vorhandenen Einkaufszentrums erfolgen, wird der Immissionsrichtwert von
55 dB(A) tags eingehalten (vgl. Anlage A 2.5.2).

Im Vergleich mit dem Prognose-Nulifall ist an diesen lmmissionsorten mit Zunah-
men um bis zu 2,4 dB(A) zu rechnen.

Einwirkungsbereich Steindamm: Die hichsten Immissionen aus Gewerbeldrm
durch die geplante Erweiterung des Einkaufszentrums sind am Gebaude Stein-
damm 10 (IO 6a bis 6¢) mit bis zu etwa 56 dB(A) zu erwarten. Unter Beriicksichti-
gung der Vorbelastung ergibt sich ein Gesamipegel von bis zu 58 dB(A), so dass
der immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags eingehalten wird. Die
Zunahmen gegeniiber dem Prognose-Nullfall betragen hier bis zu 4,8 dB(A).

An ailen weiteren Immissionsorten am Steindamm liegen die Beurteilungsteilpege!
durch die Erweiterung des Einkaufszentrums (Zusatzbelastungen) um 10 dB(A)
und mehr unterhalb des Immissionsrichtwertes flr Mischgebiete von 80 dB(A)
tags. Der Gesamipegel wird im Wesentlichen durch die Vorbelastung bestimmi.
Insgesamt ergeben sich Gesamtbeurtellungspegel von bis zu 55,3 dB(A) tags. Der
immissionsrichtwert von 60 dB(A) wird eingehalten. Gegeniiber dem Prognose-
Nullfall ist mit Zunahmen in der Gréflenardnung von 1 dB(A) und weniger zu rech-
nen. Lediglich am Immissionsort 5¢ ergeben sich bei sehr geringen Beurteilungs-
pegeln von etwa 39 dB(A) tags héhere rechnerische Zunahmen von bis zu
3,7 dB(A).

Am Wohngebiude Steindamm 12 (IO 7a bis 7c) ist mit Gesamtpegeln von etwa
55 dB(A) zu rechnen, so dass ein deutlicher Abstand van & dB(A) zum MI-
Richtwert vorliegt. Auch wenn ein Teil der PKW-Zufahrten zur Erweiterungsfliche
{iber die 6stliche Zufahrt nahe dem Wohnhaus Steindamm 12 erfolgen sollte, kann
ohne weiteren Nachweis davon ausgegangen werden, dass der Immissionsricht-
wert fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags eingehalten wird.

(Anmerkung: Eiir die zusatzlichen Immissionsorte 10 A bis 10 C liegen keine Er-
gebnisse zu den Vorbelastungen vor. Da die Teilpege! fur die Erweiterung um
mehr als 10 dB(A) unterhalb des Richtwerts liegen, sind die Zusatzbelastungen
vernachlassigbar. Eine Beurteilung der Gesamtbelastung ist nicht erforderlich.}
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Tabelle 5: Beurteilungspegel aus Gewerbel&rm tags

Sp i | 2z ] 3 | s 5 6 7 8
Immissionsort
Beurteilungpegeal aus Gewerbeldrm lags
P Itnmissions- Ge Vor Tueate
Nr. Gebiat | richtwert tags - - “
g schoss belastung | belastung @esamt | Zunahme
_ dB(A} di{A}
PR P
101 WA 55 EG &1.7 50,2 84,0 23
2 1.0G 825 §1,2 549 24
3 I
02 WA 55 EG 50,4 48,8 6527 23
4 1.06G 51,1 409 53,6 2,4
b 03 WA 55 EG 40,4 431 50,3 0.8
1] 1.00G 501 43,7 51,0 .8
7 104 WA 65 EG 50,4 a7 .5 50,6 0,2
a EG 47.0 40,3 47.8 0,8
9 10 5& Mi 60 1.06 47,8 40,5 48,5 0,7
10 2.0 48,7 420 49,7 1,0
11 e 5.8
IO 5k Mi 60 EG 445 38,6 46,5 1.0
12 1.006G 46,3 40,7 47,3 1,1
13 EG 34,1 46 374 33
14 10 B¢ M a0 1.06 34,3 3n4 YR 36
15 2.0G 35,0 36,3 38,7 37
16 O 6a " &0 EG 56,6 48,4 57,3 08
17 1.0G 56,9 54,8 59,0 21
18 £
_— i 60 EG 65,5 54,0 57.8 23
1Q 1.063 58 3 86,2 %8,8 35
20 O 6e " 60 EG 455 46,8 492 iz
21 1.06 452 48,2 50,0 4.8
s EG 53,5 421 53,8 3
23 10 7a Ml G0 1.06 543 429 54,6 0,3
4 2.0 54 6 43,9 55,0 0.4
258 EG 4,7 42,4 54,9 0.2
26 1Q7h M &0 1.0G 65,0 43,1 55,3 0,3
27 2.0G 54,9 43,4 55,3 0.3
28 EG 45,8 327 46,0 0,2
5 i) 7o Mt &0 1.0G 459 37 46,2 0,3
30 2,00 46,0 5.4 46,4 0.4
31 10 A Mi 60 EG 46,9
27 o MI 60 EG Bl
33 1.0G 48.9
34
oG MI . 60 EG 48.8
35 T 1.0G 50,1
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Abbildung 1: Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm tags (unginstigstes Geschoss)
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6.2.3. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gem&R TA Larm [4] zu priifen, wurden die
erforderlichen Mindestabstdnde abgeschétzt, die zur Einhaltung der maximal zuldssigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht berlicksichtigt.

Beziiglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte LKW-Abfahrt und ein Tiren- bzw.
Kofferraumschliel®en auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei der Ent-
ladung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabsténde zur Einhaltung des zuldssigen
Spitzenpegels sind in der Tabelle 6 zusammengestelit.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstinde tags zu allen benachbarten Nutzungen
eingehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA L&rm entsprochen wird.

Néchtliche Anlieferungen sind voraussichtlich nur flir den Backshop relevant (vor 6:00
Uhr). Hierzu ist festzustellen, dass bei einer LKW-Anlieferung Uberschreitungen des zu-
lassigen Spitzenpegels im Bereich der Bebauung nahe der Zufahrt nicht auszuschlieien
sind, insbesondere bei einer beschleunigten Abfahrt und lauten Ladetétigkeiten. Sofern
die Anlieferung mit einem PKW oder Kleintransporter erfolgt, ist fiir die Fahr- und Stell-
platzgerdusche nicht mit Spitzenpegelliberschreitungen zu rechnen.
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Tabelle 6: Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spitzenpegel tags

Mindestabstand tags [m]
Vorgang S::;:: e;:t;{:g;; i wal Mljp
tags nachts tags nachts
Tlren-/ Kofferra.umschlief!.en #76% | 2 30 1 17
Beschleunigte LKW-Abfahrt 105,59 5 58 3 39
Ladegerausche 1209 22 240 13 136

K Zutissiger Spitzenpegel (WA): BS dB(A) tags, 60 dB(A) nachts

A Zulassiger Spitzenpegel (M1): 90 dB(A} tags, &5 dB(A) nachts

9 GeméR Parkplatziarmstudie (4. Auflage 2003)

4 Sehatzung zur sicheren Seite

6.2.4. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansitze liegen auf der si-
cheren Seite. Hinsichilich der Betriebszeiten und der Belastungen wurden konservative
Ansétze verwendet, so dass eine Uberschreltung der im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung ermittelten Beurteilungspegel mit einiger Sicherhelt nicht zu erwarten ist.

Angaben {Uber die Standardabweichungen fiir die Queligriien finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.5. Die Angabe einer Standardabweichung fiir die angesetzten Quellgro-
flen kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maBgebenden Immissionsorten betrdgt die zu erwartende Standardabweichung
etwa zwischen 2 und 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur
Einschitzung der Qualitdt der Prognose. Belastbare Aussagen (iber die statistische Pe-
gelverteilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die
Schallleistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der voriiegenden Un-
tersuchung wurden jedoch alle Ansitze zur sicheren Seife hin getroffen und liegen ge-
geniber den Mittelwerten deutlich héher.)
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7. StraRenverkehrslarm

7.1. Verkehrsbhelastungen

Fiir die Aussagen zum Umweltbericht (Verdnderungen durch den planbezogenen Ver-
kehr) und fiir die Aussagen zum anlagenbezogenan Verkehr im Rahmen der immissions-
schutzrechtlichen Vertraglichkeitspriifung werden Verkehrshelastungen fir den Prognose-
Nulifall und den Prognosezustand bendtigt.

Im Gegensatz zu einer Beurteilung des Gewerbeldrms gemals TA Larm (mittlerer Spitzen-
tag) sind die Eingangsdaten fir VerkehrslErmberechungen gemft RLS-80 als Jabres-
durchschnittswerte zugrunde zu legen,

Fir den Prognose-Nullfall werden die Daten aus der vorhergehenden Untersuchung [18)
verwendet. Dabei wurde im Mittel von etwa 1.100 PRKW pro Tag ausgegangen (etwa 85 %
der Verkehrserzeugung an einem mittleren Spitzentag). Unter Beriicksichtigung von
6 Offnungstagen pro Woche ist im Durchschnitt mit etwa 840 PKW zu rechnen, so dass
fiir die Verkehrserzeugung eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke (DTV) von etwa
1.880 Kfz/24h anzunehmen ist (Zu- und Abfahren zusammen).

Fir den Prognosezustand wird — ausgehend von 700 zusitzlichen PKW an einem mittle-
ren Spitzentag — dementsprechend im Jahresdurchschnitt mit 510 PKW pro Tag gerech-
net. Die Zusatzbelastungen betragen somit 1.020 Kfz/24h. Die Anderungen der LKW-
Verkehra sind vernachldssigbar, da die Anlieferungen des ehemaligen Baumarktes durch
die Anlieferungen zur Erweiterung des Einkaufszentrums etwa kompensiert werden.

- Hinsgichtlich der Fahrtrichtungsverteilung ist der vorhergehenden Untersuchung entspre-
chend zu' erwarten, dass der Uberwiegende Teil auf dem Abschnitt westlich der Zufahrt
verlaufen wird. Zur sicheren Seite wird fir den Abschnitt West (bezogen auf die westliche
Zuisht zum Einkaufszentrum) von 100 % der Zusatzbelastungen, fir den Abschnitt Ost
von zusatzlich 20 % der Zusatzbelastungen ausgegangen.

Die Verkehrsbelastungen (DTV) und die mafigeblichen LKW-Anteile (Kfz mit mehr als
2,8 1 zuldssigem Gesamtgewicht, p) auf den 6ffentlichen Stralien sind in der Anlage A 3.1
zusarmmengestellit.

7.2. Emissionen

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregein gemalt RLS-90 [8] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 3.3. Die Zunahme der Emissionspegel
kann der Anlage A 3.4 entnommen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Zunahmen der Emissionspegel im Progno-
sezustand gegenlUber dem Prognose-Nullfall gering ausfallen: Auf allen mafigebenden
Straflenabschnitten liegen die Zunahmen deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeits-
schwelle von 1 dB(A).
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7.3. Immissionen

7.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schaltausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
[17} auf Grundlage der Rechenregein der RLS-90 [10]. Die in die Modellrechnung singe-
henden &rilichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmguellen und Immissionsorte
sind aus der Anlage A 1 ersichilich.

7.3.2. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf Sffentlichen Strafien in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerduschimmissionen wurden fiir exemplarische Immissionsorte die Beurtellungspe-
gel im Prognose-Nullfall und fiir den Prognosefall berechnet.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 7 zusammengestellt. Die Lage der einzeinen Aufpunkte
ist der Anlage A 1 zu entnehmen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass tags nur geringe Zunahmen der Beurteilungs-
pegel aus StralBenverkehrsidrm von 0,5 dB(A) und weniger zu erwarten sind. Gesamtpe-
gel von 70 dB(A) werden nichi erreicht.

Tabelle 7: Beurteilungspegel aus Strakenverkehrsldrm tags

Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 8 7
Immissionsort Beurteilungpegel aus
Immissions- Verkehrslirm tags
Ze granzwert Ge- Prognose-
Nr. Gehiet tags schoss Nullfall Prognose | Zunahme
dB(A) L demy ]

1 EG 63,9 644 0.5
2 10 g M 64 1.0G 64,0 64,5 t,6
3 2.0G 63,6 64,1 0,5
4 EG 62,6 62,8 V2

1O B Ml 64 0
5 1.00 63,0 63,2 0,2
6 EG 59,8 59,9 01
7 3 Yo MI 64 1.0G 60,4 60,6 0,2 -
8 2.00 60,5 60,7 0.2
a 0 11 M 64 EG 61,7 61,8 . - 01
10 1.0G 62,2 62,3 0,1
11 64 EG 82,0 62, .

10OB Mi > 0.5
12 1.0G 62,2 62,7 8,5
13

oG Mi G4 EG 61,9 62,0 2.1
14 1.0G 82,4 82,6 0,2
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Abschlieflend ist festzustellen, dass durch die geplanten Mallnahmen nur geringe Zu-
nahmen der Beurteilungspegel aus Verkehrsiarm zu erwarten sind. Die Pegelzunahmen
lisgen unterhalb der Wahmehmbarkeitsschwelle von 1 dB{A) und darunter, die Erheblich-
keitsschwelle van 3 dB(A) wird nicht erreicht. Insgesamt ist eine wahrnehmbare Ver-
schiechterung der Larmsituation aus Stralenverkehrsidrm nicht zu erwarten.

Diese Aussage gilt auch fir die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf dffentli-
chen Straflen gemafl TA Lirm. Malinahmen zur Veringerung des anlagenbezogenen
Verkehrs sind daher nicht erforderlich.

7.4, Schutz des Plangeltungsbhereichs vor StraBenverkehrsldarm

Fir die geplante gewerbliche Nutzung innerhalb des Plangebiets werden hinsichtlich des
Schutzanspruchs die Anforderungen an ein Gewerbegebiet zugrunde gelegt. Im Bereich
der geplanten Baukdrper wird der Orientierungswert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A)
tags durch den Verkehrsldrm eingehalten. Schutzwirdige Nutzungen in der Nacht sind
nicht geplant.

Malinahmen zum Schutz von gewerblichen Nutzungen sind nicht erfordedich.

8. Gesamtlairm

LUnabhangig davon, dass nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [5] die ,Beurteilungspeqgel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) ...
wegen der unterschiediichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerduschauelien jeweils fir sich allein mit dat Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden (sollen)*, ist im folgenden die Gesamtbelastung des Planungsgebietes aus
den Anlagengerduschen und dem Verkehrsldrm dargestelit. Ahnlich wie bei der Bestim-
mung der mafigeblichen Aullenldrmpegel nach DIN 4109 werden dabei (im Sinne einer
Vereinfachung) unterschiedliche Definitionen der einzelnen «maRgeblichen Aulentidrm-
pegel» in Kauf genommen.

Eine gemeinsame grafische Darstellung der Anlagengerdusche (Gewerbelarm), des Ver-
kehrslarms und der Gesamtbelastung fir den Prognose-Zustand findet sich in der Abbil-
dung 2, ein Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognosezustand in der Abbildung
3. Eine tabellarische Zusammenstellung des Gesamtldrms flr den Prognase-Nullfall und
den Frognosezustand kann dar Anlage A 4 entnommen werden.

Zusammenfagsend ist festzustellen, dass die Orientierungswerte tags durch den Gesamt-
larm Uberwiegend eingehalten werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte sind
lediglich an der Straflenrandbebauung am Steindamm aufgrund des Stralenverkehrs-
larms zu erwarten.

Hinsichilich der Bewertung der Verdnderungen im Prognosezustand gegenilber dem
Prognose-Nullfall ist festzustellen, dass eine wahrnehmbare Verschiechterung der Ge-
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samtlarmsituation nur an den nachstgelegenen Wohngebiuden an der Bahnhofstraiie
(10 1 und 10 2) sowie am Steindamm 10 (IO 6) zu erwarten ist. Die Zunahmen der Ge-
samtlarmbelastung tags liegen mit bis zu 2,2 dB(A) jedoch unterhalb der Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A). An den Immissionsorten mit den héchsten Zunahmen werden die
Orientierungswerte tags eingehalten, eine geringe rechnerische Uberschreitung von
0,2dB(A) ist in diesem Zusammenhang vernachlassigbar. Gesamtlarmpegel von
70 dB(A) tags werden nicht erreicht.

Nachts sind keine Verdnderungen zu erwarten.

Abschlielfend ist festzustellen, dass durch die geplante Erweiterung nur geringe Zunah-
men der Gesamtlarmpegel zu erwarten sind. Die Pegelzunahmen liegen Uberwiegend im
Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und darunter, die Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Insgesamt ist eine wahrnehmbare Verschlechte-
rung der Larmsituation nicht zu erwarten.

Abbildung 2: Prognosezustand, Gesamtldrm-Beurteilungspegel tags (Summe aus Ver-
kehrs- und Gewerbeldrm, ungiinstigstes Geschoss)
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Abbildung 3: Gesamtl&rm-Beurteilungspegel tags (Summe aus Verkehrs- und Gewerbe-
l&rm, ungiinstigstes Geschoss)
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9. Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

9.1. Begriindung/Umweltbericht

a) Allgemeines

Die Stadt Wilster beabsichtigt mit der 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 13, die pla-
nungsrechtlichen Grundlagen zur Erweiterung des vorhandenen Einkaufszentrums im
Bereich des ehemaligen Baumarktes zu schaffen.

Im Rahmen einer l&rmtechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens gegeniiber dem Vorherzustand bzw. dem Prognose-Nullfall aufgezeigt und
bewertet. Dabei wurden die Ver&nderungen der Belastungen aus Gewerbeldrm und Stra-
Renverkehrsldrm getrennt als auch die Veranderungen der Gesamtbelastungen ermittelt.

Als Untersuchungsfélle wurden der Prognnse—Nullfalil ohne Umsetzung der geplanten Er-
weiterung und der Prognosezustand beriicksichtigt.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, .Schallschutz im
Stadtebau”, wobei zwischen gewerblichem L&rm und Verkehrsldrm unterschieden wird.
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Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrsldrms auf &ffentlichen Verkehrswe-
gen an den Kriterien der 16. BlmSchV (, Verkehrsldrmschutzverordnung®) orientieren.

Die aktuelle Fassung der DIN 18005, Teil 1 verweist fir die zur Beurteilung von gewerbli-
chen Anlagen auf die TA Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbeldrm auf Grundlage
der TA Larm beurteilt werden.

Die Schalltechnische Untersuchung erfolgt auf Grundlage der vorhergehenden Larmun-
tersuchung fir die 2. Anderung und Erginzung des B-Plans Nr. 13 der Stadt Wilster vom
29.01.2001.

b) Gewerbeldrm

Zur Beurteilung der Gerduschbelastungen im Prognose-Nullfall und im Prognosezustand
wurden die Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm an einigen mafigebenden Immissionsor-
ten der angrenzenden Bebauung ermitialt.

Als Vorbelastung wurden die Ergebnisse aus der Untersuchung vom 28.01.2001 zugrun-
de gelegt, in denen die Gewerbeldrmimmissionen vom derzeitigen Einkaufszentrum (in-
klusive Baumarkt) und von den weiter dstlich liegenden Gewerbeflichen innerhalb des
Plangeltungsbereichs enthalten sind. Im Prognose-Nullfall sind nur die Vorbelastungen
vorhanden. Fir den Prognosefall nach Erweiterung des Einkaufszentrums liegt man mit
dem Ansatz fir die Vorbelastungen auf der sicheren Seite, da die wegfalienden Anteile
vom ehemaligen Baumarkt enthalten sind.

Fir den Bereich der Gewerbebetriebe westlich der vorhandenen Privatstraiie fag zum
Zeitpunkt der Bearbeitung der Larmuntersuchung fiir die 2. Anderung des Bebauungs-
plans Nr. 13 vom 28.01.2001 ein B-Plan nicht vor. Die Ermitilung der Vorbelastungen aus
diesem Bereich erfolgte deshalb auf der Grundlage der seinerzeit vorgefundenen Be-
triebsweise (a. a. O. Abschnitt 3.5.1 Seite 6). Die Larmuntersuchung kam zu dem Ergeb-
nis, dass ,die Immissionen dieser Betriebe im Einwirkungsbereich des B-Plans (Nr. 13)

~um mehr als 10 dB(A) unter den ... Immissionsrichtwerten” Hegen. Entsprechend Nr. 2.2

TA Larm gehdrien die Einwirkungsbereiche des B-Plans Nr. 13 also nicht zu den Einwir-
kungsbereichen der westlich der Privatstralle ansissigen Betriebe (a. a. O. Abschnitt 4.1
Seite 8); die Einflisse dieser Betriebe auf die — gewerblichen — Gesamtbelastungen durf-
ten also vernachldssigt werden. - Soweit sich fiir die Betriebe westlich des Geltungsbe-
reichs des B-Plans Nr. 13 keine Anderungen ergeben haben, gilt diese Mafigabe weiter-
hin. Auch fur den westlich gelegenen Plus-Markt (vorher Aldi) ist davon auszugehen, dass
die mafigebenden Immissionsorte fiir den B-Plan Nr. 13 nicht im Einwirkungsbereich des
Plus-Markis liegen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass an den Wohngebiuden an der Bahnhofstrafie
der Immissionsrichtwert fiir aligemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags eingehalten wird.
Im Vergleich mit dem Prognose-Nuilfall ist an diesen Immissionsorten mit Zunahmen um
bis zu 2,4 dB(A) zu rechnen.

Im Bereich der schutzbediirftigen Nutzungen am Steindamm wird der immissionsrichfwert
fir Mischgebiete von 60 dB(A) Uberall eingehalten. Die Zunahmen gegeniiber dem Prog-
nose-Nullfail betragen hier bis zu 4,7 dB(A).
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Am Wohngebdude Steindamm 12 ergeben sich Gezamtpegel von etwa 55 dB(A), so dass
ein deutlicher Abstand von 5 dB(A) zum Mi-Richtwert vorliegl. Auch wenn ein Teil der
PKW-Zufahrten zur Erweiterungsfliche tiber die dstliche Zufahrt nahe dem Wohnhaus
Steindamm 12 erfolgen sollte, kann ohne weiteren Nachweis daveon ausgegangen wer-
den, dass der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 60 dB(A} tags eingehalten wird,

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpege! fags wird den Anforderungen der TA
L&rm entsprochen.

Sofern eine LKW-Anlieferung in der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) erfolgt, sind Uberschrei-
fungen des zuldssigen Spitzenpegels im Bereich der Wohnbebauung nahe der Zufahrt
nicht auszuschliefen, insbesondere bei lauten Ladetitigkeiten. Eine Anlieferung mit ei-
nem PKW oder Kleintransporter ist jedoch zuldssig, sofern keine larmintensiven Ladeta-
tigkeiten stattfinden.

Eine Erhdhung der Emissionspegel durch den anlagenbezogenen Verkehr im éffentlichen
Straftennetz aullerhalb des Plangeltungsbergichs von 3 dB(A) und mehr ist nicht zu er-
warten, so dass die Kriterien der TA Larm flr die. Erheblichkeit der Zunahme der Ge-
rduschbelastung nicht erfilllt sind.

Insgesami ist festzusiellen, dass der geplante Betrieb des Einkaufszentrums mit dem ..
Schutz der angrenzenden Wohnbebauung vertraglich ist. Die prinzipielie Genehmigungs-
fahigkeit am vorgesehenen Standort ist aus der Sicht des Schallschutzes somit gewédhirieis-
tet.

c) Verkehrslérm

Die Verkehrsbelastungen wurden in Anlehnung an die vorhergehende Larmuntersuchung
zur 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster ermitteit.

Die Bebauung am Steindamm ist bereits heute teilweise erheblich durch Strallenverkehra-
larm belastet, wobei die Orientierungswerte gemélt Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 teil-
weise {iberachritten werden,

Die durch die Erweiterung bedingten Zusatzverkehre vorm/zum Plangebiet flihren an den
maiigebenden Wohngebiuden tags zu Zunahmen der Beurteilungspegel aus Stralten-
verkehrsldrm, die unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) liegen. Gesamt-
pegel von 70 dB(A) werden nicht erreicht. In der Nacht sind durch den geplanten erweiter-
ten Betrieb des Einkaufszentrums keine VeriZnderungen der Verkehrsldrmbelastungen zu
erwarten, '

Abschliefiend ist festzustellen, dass eine wahrnehmbare Verschiechterung der Lirmsitua-
tion aus Stralienverkehrslam nicht zu erwarten ist. Die Zunahmen des Verkehrslarms
durch das Verkehrsautkommen aus demn Plangebiet sind aus larmitechnischer Sicht als
unerheblich zu bewerten.

Am geplanten Erweiterungsbau innerhalb des Plangeltungsbereichs wird der Crientie-
rungswert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags eingehalten. Maltinahmen zum Schutz
vor Verkehrsldrm sind nicht erfordetlich. ‘
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d} Gesamtldrm

Far die Gesamtl&rmsituation ist festzustellen, dass die Orientierungswerte tags tberwie-
gend eingehalten werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte sind lediglich an der
Straftenrandbebauung am Steindamm aufgrund des SiralRenverkehrsidrms zu erwarten.

Hinsichilich der Bewertung der Veridnderungen im Pragnosezustand gegeniiber dem
Prognose-Nullfall ist festzustellen, dass eine wahrnehmbare Verschlechterung der Ge-
samtarmsituation nur an den nachstgelegenen Wohngebduden an der Bahnhofstraie
sowie am Steindamm 10 zu erwarten ist. Die Zunahmen der Gesamtldrmbelastung tags
liegen mit bis zu 2,2 dB(A) jedoch unterhalb der Erheblichkeltsschwelle von 3 dB(A). An
den Immissionsorten mit den hdchsten Zunahmen werden die Orientierungswerte tags
jedoch eingehalten, Gesamtldrmpegel von 70 dB(A) tags werden nicht erreicht,

Nachts sind keine Veranderungen zu erwarten.

Abschiielend ist festzustellen, dass durch die geplante Erweiterung nur geringe Zunah-
men der Gesamtidrmpegel zu erwarten sind. Die Pegelzunahmen liegen Uberwiegend im
Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und darunter, die Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Insgesamt ist eine wahrnehmbare Verschlechte-
rung der Larmsituation nicht zu erwarten,

9.2. Festsetzungen

Fesisetzungen zum Larmschutz sind nicht erforderlich.

Hammoar, den 22, September 2005

Massstelle nach
§§ 26, 28 BlmSchG

zur Ermittiung von
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Anlage zur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des 1l
Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr.: 05088

A 1.2 Quellverteilung Gewerbelarm, MaBstab 1 : 750

L
i BT

Einkaufszentrum
(Erweiterung)

-TRD‘IWHCJI |-*r ‘mm_ o

IOA] il Jh io éc |

. _;.._.... ._;._'\_..

k_..—\— --—ﬂr—"'" L .f“"_."_'—'--

S S & e e 8 AL b+ e = = ey =Tt ra - ~ Zne.

Quellen (Gewerbeldrm):
Linienquellen: blaue Linien

Flachenquellen: blaue Schraffur

(Anmerkung: Die LKW-Zufahrten erfolgen im Modell von Siiden her (Quelle ,plkf5*). Alter-
nativ wurde eine Zufahrt {iber die Ladestralte von Norden her gepriift (Quelle ,plkf7“).)
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\ Anlage 2ur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des
Proj.Nr.: 05088 Behauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster

A2  Gewerbelirm
A 21 Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestelit:

Sp 1 I 4 5 6 L 7 1 8 1. 8
Stelipiiitze : Anzah! Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Za Teilverkehr Anzahi Klirzel fun T, T T L
2| Antail S Tkezs | Kez/ | Wizl | Kz
13h | _3h | 8h | 1h |
PKW-Verkehr Kunden
1 " b L PBD0ZU Zu 665 34
5| PKW-Steliptatze [ 108 [ 1000 % [~ =m0 o pya
3 . oo oo 1 DDIZU Fal 148 a
4 Steliptatee 1 24 222 % ppiab ah 148 a
5 o pDRZZU 2\ 68 4
5 Stellpiitze 2 11 10,2 % bp2ab ab 68 )
7 e - o |.RD3ZU pal 185 10
P Steliplitze 3 a0 278 % hodab ab 188 10
8 ) o L.DRAZY 2 86 5
10 Steliplitze 4 14 13,0 % ondab ab Py 5
11 0 pifzy Zi 43 2
r Steliplitze & 7 6,6 % pp5ab ab 43 )
13 . ) o ppg bl a5 5
4 Stellplitze 6 16 14,8 % no6ab ab a3 5
15 . pp7au Zu 37 2
pr Stellplatze 7 6 56 % n7ab ab 37 o
LEW-Anlieferungen, Textildiscounter und Kloppenbum
3 LKW > 7,5 t 100 % blkizy | 2y 4
4 plkiab ab 2
LKW-Anlieferungen, Schuhdiscounter
5 plk2zu zu 1
LKW =751t 100 %
a ’ plk2ab | ah 1
LEW-Anfieferungen, Backshop
7 LKW <= 751 100 % plk3ey ZU 1 1
8 ' ptkaab | ah 1 1
Anmerkungen und Erlduterungen:
Spalte 2: .o Anzahl der Stellplatze;
Spalie 3. Anteill an Gesamtzahl;
Spallen 6 bis 9........... Beurteilungszeitrdume wie folgt:
[ aufierhatb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
[ in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhrund 20 bis 22 Uhr);
I gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fir die Beurteilung
des Gewerbelarms geman TA Larm nicht malgebend);
T et s eerinsnnae e lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
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Anlage zur Schalltechnischen Unlersuchung zur 3. Anderung des v
Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster Froj.Nr.: 05088

A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen
A 221 Fahrbewegungen

Die Berechnung der van den fahrenden Kiz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in
Anlehnung an die in der Parkplatziarmstudie [11] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [10]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fir alle Larmquellen (Fahrzeug-
verkehr, Parkvorgénge) zu gewéhrteisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in
mittlere Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Ta-
beile zeigt den Ansatz.

Sp 1 2 sl a T 5 T 6 T 7 1T 8 T 8 [ 1o
Fanrwegs- mittler ‘ﬂﬁmﬁ&ruﬂsmmuﬁjmr r
Zo Kiirzel bezeichnung v D, Linga Ah 1] Dey Depn | bwes
e (1 | dB(A) m % dB(A)

Fahrweage PKW (hazagen auf eine Bewegung)

1 fi Zufahet Sleliph, 1-6 30 -8.8 170 040 0,0 0,0 20 (225

2 f2 Abfahrt Stallpl. 1-6 3o -8,8 150 0.8 a0 0,0 20 7.5

3 3 Zutahrt Stellpi. 7 30 -8,8 70 0.0 0,0 0.0 2.0 68,2

4 f4 Abfahit Steltp]. 7 ] ) 8% 0.8 0.0 0.6 2,0 69,0
\Fahrwege LKW fhazogen auf eing Bewagiing)

& 5 Zufabut LKW 30 5,4 140 0.0 0,0 0.0 2.0 82,7

é 16 Abfahrt LW 30 B4 55 0.0 0,0 0.0 20 _H0.2

7 7 Aufabrt Ladestrake 30 ~54 300 0,0 0,0 0,0 2.0 87,8

Anmerkungen und Erdauterungen:

Spalte 1...................... Bezeichnung der Larmquelien;

Spalte 2. siehe Lageplan in Anlage 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstre-
cken auf dem Betriebsgeldnde;

Spalte 3. Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-80 ist mit der zuldssigen Haéchst-
geschwindigkeif, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen,

Spalte 4. Geschwindigkeitskarrektur nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte 5..cceivieiiians Lange der Fahrstrecke;

Spalte B.......ovveevvernnnn. Héhendifferenz im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7. Léngsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefille nach Ab-
schnitt 4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Spalte 8......ccooovveen, Korrektur fir Steigungen und Gefille nach Gleichung 9 der RLS-
90;

Spalte 9....covvvvees Zuschlag fir unterschiedliche Strafenoberflichen nach Tabelle 4

der RLS-20 (hier ebenes Pflaster angesatzt);

Spalte 10, Der Schallieistungspegel fiir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus
dem Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-30 zu

Lyypq = Lyg +101g(7)+19,2dB(A).
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Vi Anlage zur Schailtechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des
Proj.Nr.: 05088 Bebauungsplans Nr, 13 der Stadt Wilster

Dabei ist / die tatsdchliche Fahrweglénge unter Beriicksichtigung
des Héhenunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB re-
sultiert aus den unterschiedlichen Bezugsabsténden (Lyz: Schall-
druckpegel in 25 m Abstand von der Emissionsachse ¢ L, :
Schallleistungspegel bezogen auf eine Lange von 1 m).

A 222 Parkvorginge

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellptatzanlagen zusétzlich die Gerdu-
sche aus den Parkvorgdngen (Ein- und Ausparken, TUrenschlagen etc.) zu beriicksichti-
gen. Es findet das getrennte Verfahren der Parkplatzlarmstudie [11] Verwendung, das die
Tabelle zeigt.

Sp i 2 |1 a4 1 4 T 518 T 7
mittlare Schallelstungspegel
{ain Vorgang pro Stunde)

Za Quelle

Lap | Kea | K Ko | Bewg | kwes
dE(A)
1 paikekz  |EKZ-Parkplatze (Pliaster) 63,0 5} 8 0,0/ of 780
Anmerkungen und Erlduterungen:
Spalte 2.........corvnnene, Ausgangsschallleistung fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Ab-

schnitt 8.2 der Parkplatzlarmstudie);

Spalte 3., Zuschlag filr unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 31 der
Parkplatzlarmstudie;

Spalte 4 ......ccovvrvvrvrnnn. Zuschlag fur die Impulshaltigkeit der Gerdusche (Tiirenklappen),
nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 5............cooeeeee. Zuschiag flr den Schallantell der durchfahrenden Fahrzeuge ge-
malk Parkplatztidrmstudiethier nicht erforderlich, da Fahrspuren ge-
trennt modelliert werden);

Spalte 6 .......cc.e.evvvenee, Zuschiag fiir unterschiedliche Stralenoberflachen nach Tahelle 4
der RLS-80 (hier nicht erforderlich, da Fahrspuren getrennt model-
liert werden),

Spalte 7., mittlerer Schallleistungspeqel, ein Vorgang pro Stunde;

A 223 Anlieferungen

Fir LKW-Rangiergerdusche auf Betriebsgel3nden ist gemaR einem Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umweit [13] ein mittlerer Schallleistungspegel anzusetzen, der
um etwa 5 dB(A) oberhalb des Leeriaufgerdusches von 84 dB(A) liegt. Im Folgenden wird
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Anlage zur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des Vil
Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr.: 05088

daher ein Wert von 99 dB(A) angenommen. Flr die Rangierzeit der LKW wird sowohi fir
die Anfahrt als auch flr die Abfahrt gemA [13] von jeweils 2 Minuten ausgegangen.

Fur die Entladegerdusche wird ein Schallleistungspege! von 87 dB(A) (inkl. [mpulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen anderer Uintersuchungen basier.

ap 1 2 | 3 | 4 | &
mittlare Schalleistungspegel
N {ein Vorgang pro Stunde)}
e v
e argang T l K, Te Ll.\'.r.f
~ | dB(A) min. | dB{A}
1 tkwrg  |LIKGW-Rangieren auf Betriebsgetanden T e80 0 IR TS
2 fewkld  [Ladearbeitan (larmintensive Tallzeit) LKW < = 7 61 91,0 6 15| 91,0
3 lkwgld  Ladearbeiten (larmintensive Teilzeit), LKW » 7,61 41,0 & 30 24,0
Anmerkungen und Ertduterungen:
Spalte 2., Ausgangsschallleistung flr eine Bewegung pro Stunde (siehe Ab-
schnitt 8.2 der Parkplatzlarmstudie);
Spalte 3. Zuschlaq fir die Impulshaltigkeit der Gerdusche;
Spalte 4o Einwirkzeit je Vorgang;
Spalte B..nl miftierer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A224 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus akiuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [14] und Tankstellenldrmstudie [12]).

S 1 sl 4 T 51 6 1 7 | & 5 | 10
retatlver Sohellpaget {puf 0 dB(A} normiert
e Vorgang 31,5 Hz| 63 Mz [ 125 H2 ] 250 H2 ] 500 Hz| tkiz | 2hkHz | 4 kHe | 3 WHx
dB(A)
Quellen allgemein, eher kdhantaztig R . . R
V| ahech | En 717.4, Spekdrum Nr. 1) N D < 5 5 3
Quellan allgemein, eher Yefeniastig R . . R .
2 | aftief {DIN EN 717-1, Spaktrum Nr, 2 ) 18 14 10 7 - -6 13
P R-Parkplate, atlthm, Mittel . _ I § ) _
3 | parkpr {ous Tankstellenidmstudie abgelaitel} e 12 15 o & & a 14
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VI Anlage zur Schalitechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des

Praj.Nr.: 05088

Bebauungsplans Nr, 13 der Stadt Wilster

A225

Abschitzung der Standardabweichungen

I Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellmodeliierung, der angenommenen Fahrwegsiéngen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten ete. zu beriicksichtigen. Sofern die Einzel-
fehier statistisch voneinander unabhiingig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus der
Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fir die Einzeifehler getroffen:

Eingangsgrofte

rel, o -0 Uittel
Fehier | dB(A) | dB(A) | dB{A)

Basisschallleistung Ly, PKW-Fahrt
Basisschallleistung Ly, LKW-Fahrt
Basisschallleistung Ladearbeiten
Parkvorgang (inkl. Zuschidige)

Fahrwegténge |, + 30 % 1.1 1.5 1,3
Geschwindigkeit v +339% 1.2 1,7 1.5
Anzahl der Parkvargdinge 258 % 1,0 1,2 1.4
Anzahl der Antieferungen 4 25 % 1.0 12 1,1
Rangierzeiten T + 50 % 1.8 3.0 24
Ladezeiten T + 33 % 1,2 1,7 1.5

- 25 25 25
— 25 2.5 2,5
— 3,0 3,0 3,0
— 3,0 3.0 3,0

Fiir die mitlleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

S 1 2 1.3 1 a 1 5 1 & | 7 8
Einzelstandardabwetehung Gesamt
ze Vorgang Fwo | a. | a, | Oy I . I Tanzahy fi Fiwa
dB(A)
Parkvargidnoe
1] {Zarkm [steliplatzantage Le3ol v T — 1 — 1 3ol 14 a2
Fatnwere BRW (he &ine Bewogurg)
2 1 PKW-Zufahrien, Steliplitze 1.6 2,8 1.3 1.5 — 3.2 1,1 34
3 f2 PKW-Abfahrten, Stellpléitze 1-8 2.5 1,3 i) 3,2 1.1 3.4
4 3 BKW-Zufahrien, Steliplédze 7 25 1,3 1,5 . 3,2 1,1 3.4
5 4 BW-Abfahrten Stellnliize 7 25 13 1.5 mn 32 1.1 3.4
Fabnweqe LKW (hexogen auf eine Bewegungl
& 5 |LKW.Zufahrtan 2.6 1,3 15 — 3.2 1,1 34
7 & EHKW-Abfahrtan 2.5 1,3 1,5 — 3.2 1.1 34
8 7 LEW-Zufahirten Ladestrsite 25 1,3 5 — az 1,1 34
Anfiaferingen
2 lkwtg  |LKW-Rengieren 25 — o 24 a5 1.1 16
10 lkwkid |Ladesrbeiten LKW <= 7,51 3.0 — —_ 1.5 34 1,1 3.5
110 fewgld |Ladearbalten LKW = 751 30 — — 1,5 34 1.1 3.5
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Anlage zur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des X
Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr 05088

A 23 Schallleistungspegel fiir die Quellbereiche

spl 1 2 b3 1 4] s | s 7 |8 o { 10 1 11§ 12
Vorgéngs Emissionen Lwr Siwy |
Kiirzei Anzahl Loy pesin t t n | dB(A)
Ze | Quelle P t Kiirzel | Lyg || MRZ | oRZ
L | % _1 To | Ta | Tu dB(A))L __ dB(A)
PEW -Zufshrien, Stellplétze 1-6
1 ppizu 100,0F 148 8 f1 2 826 81,9 3,4
2 np2zu 100,0 68 4 1 724 78,3 746 3.4
3 pp3zu 100,01 . 185 10 1 21 835 829 3.4
4 ppkfi PRAZL 00,0 86 & f1 721 80,3 79,6 3.4
5 ppbzu 100,0 43 2] f1 7240 771 76,5 3,4
6 ppézy_ | 1000 88 5 f1 72 807l 801 3.4
7 ppkf1 838 882 3.4
PEW-Abfahrten, Stellipldtze 1-8
8 pptab 100,0f 148 8 f2 .80 820 Bt4 3.4
a pp2ab 100,0 a8 4 f2 71,54 78,7 78,0 3.4
10 pp3ab 100,0f 185 10 f2 71,51 830l az4 3,4
11| ppkf2 | ppdab | 1000] 86 5 2 715 79,7 791 3,4
12 ppSab | 1000 43 2 f2 .5 765 780 3,4
13 ppéah 100.0 a8 b f2 7150 BOZ2| 796 34
14 piakf2 883 B7.7 3.4
PRW-Zufahrten, Stellplitze 7
150 wa [—oerzu licool a7l 2l § 3 ] es2l 727l vad 3.4
18 pokia 72,7 721 34
FPKW-Abfahnien, Steilplitze 7
7] o lpezab [ 000 a7l 2 [t | eoq] 738 720 a4
18| PP bokid 735l 720 34
PRW.-Steliplaizanlace, Steliplitze 1
19 ppizu | 1000 148 8 parkekz ?6,0“ 86.5| 859 3.2
20t ppksi pplab 100.0] 148 1] parkekz | 760i 865 859 a2
21 ppka li_sa5] 889 3.2]
PKW.Steliplatzanlage, Stelipldtze 2
22 pp2zu | 100,0] 68 4 parkekz 75.0" 83,2| 825 3.2
23| ppks2 np2ab 100.0 68 4 - parkekz | 7608l 832| 825 3.2
24 ppks? 1 8e2] 855 32
PKW.Sieliplatzanlage, Stellpidtze 3
25 pp3zu 100,0] 185 10 patkekz | 76,08 875 869 3.2
26 | ppksd opdab | 140001 185 10 parkekz | 76,00 875 869 32
27 ppksd 90,5 209 3.2]
PKW-Stellplatzaniage, Stellplidize 4
28 RpdzY 100,0 86 5 parkekz | 76,0f 84,2} 83,5 3,2
281 ppks4 ppdab | 1000 86 8 parkekz | TG00 8401 B35 3.2
30 ppksd 8721 B86.5 3.2
PKW-Steliplatzaniage, Steliptdize b
31 " ppSzu 100,0 43 2 parkekz | 76,0/ 81,01 80,5 3,2
32 | ppks ppSab 100.0 43 2 parkeks | 700 8.0/ 805 3.2
a3 li ppks5 i 840|835 37
PKW-Stellplatzanlage, Stellpldize 6
a4 " ppézu | 100,0] 98 5 parkekz | 76,00 847 84,1 3,2
381 ppkst ppéab 100,0 g8 i parkekz | 7608 847 B4.1 3.2
38 i ppks6 87.7] 87.1 32
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X

Proj.Nr.: 05088

Anlage zur Schalitechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des

Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster

Sol. 1 2 1 3 [ af 5] s 7 1.8 9 | 10 [ 11 [ 12
Varginge Emissionen Lw, Sowr |
Kiirzel Anzaht L gagis t t n | dB{A)
Ze | Quelle P t Kiirzel | Lu.s]| MRZ | oRZ
L S % | T | T | T o JAB(AN L GB(A)
PKW-Stellplatzanlage, Stellpldtze 7
37 ppizu 100,0 37 2 parkekz | 78,0 805 7949 3,2
38 ppks? ¥ pp7ab | 1000 37 i parkekz | 760 805! 799 32
39 ppkay g3bi 8249 3,2
LEW-Anlieferungen, Zufahren
40 plkizu 10,0 5 827 TR 73T 3,4
41 plkis plk2zu 100,0 1 f5 82,7 70,71 70,7 34
42 i plkdzu 1000 1 i i5 ga7h vl Tav 3.4
43 plkfs 797 777 34
LKWW.Anliaferungen, Zufafiten iber L adestralle {alternative Varanie zu Zaiten 40 bis 43)
44 plk1zu 100,0 2 fr 87,5 78,5 78,4 34
45 pIki7 plk2zu 100,0 1 17 87.5| 755 V55 34
46 plk3zu 100,0 3 1 7 87.5|| 825] 74k 34
47 plkf7 84.5] 8235 3.4
LEW-Anlieferungen, Abfafirten
42 plkiab | 1000 6 o2 T 714 34
48 pIkf6 plk2ab | 1000 1 i} 80,2 68,11 881 3.4
50 plik3ab 100.0 1 1 6 802 751 711 3.4
51 plikie 7715 751 3.4
LKW-Rangleren
62 piktzu | 1000 2 Ikwrg B4 V52 752 3,6
53 plk2zu 100,0 1 llewrg 842 722 722 3.6
B4 plk3zu 100,0 1 1 lewrg 842 a2t Y52 3.6
B5 | plkrgd plktab § 100,0 2 lkwrg 84,2}l 752f 752 3.6
56 plk2ab 1 1000 1 lkwrg B4 722f 722 3,6
LY plk3ab 100,0 1 1 llewrg 8421 7921 752 36
58 pikrg ..‘ 842} 822 38
|Ladearbeifon Backshop
59| iadt I kazu { 1000f 1] 1l | kwkid | o910f ssal a1s 15
60 rlad 859] 818 3.5
Ladesrbeiten Schuhdiscountar
611z -2z L1000l ~ AT T 7T iowaid T saoll s1ol a9 35
a2 pladd 819 819 3458
Ladearbeiten Textildiseounter/Kloppenining
631 a3 " plkizu | 1000f 2] | | _tkwaid | 9400 esol 850 a8
64 plad3 BE O] 850 3.5

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1
Spaite 2
Spalte 3
Spalten 4 bis 6

......................

¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢

Bezeichnung der einzeinen Larmquelien;

Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;

Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich aufiritt;

Siehe Erduterungen zu Spalie 3; der Beurteilungszeitraum nachts

umfasst eine Stunde (T.). Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4
bis 6 wurden auf eine ganze Zahl von Vorgéngen mathematisch ge-
rundet. Dadurch bedingt sind geringfiigige Abweichungen von der
Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 migiich, die jedoch keinen Ein-
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Anlage zur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des Xl
Bebauungsplans Nr. 13 der Stadi Wilster Praj.Nr.: 05088

Spalien 7 und 8

fluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnungen ha-
ben.

. Basisschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde, nach Anla-
ge A2.2,

Spaiten 8 bis 11......... Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive

Spalte 12

AZ24

der Zeitheurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls ar-
fordetlichen Zuschifigen (mit/ohne Ruhezeitenzuschiag
{mRZ/oRZ});

. Standardabweichung des Schallleistungspegels {Anmerkung: Die
Angabe einer Standardabweichung fir die angesetzten Schallleis-
tungspege! soll der Orientierung dienen und beschreibt die zu er-
wartende Streuung der Pegelwerta.)

Beurteilungspegel

Zusammenfassung der Schallleistungs-

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmadells fasst die Tabelle die Schall-
leisiungs-Beurteilungspegel fir alle Einzelquellen zusammaen,

Sp 1 | 2 [ 3 4 s | 6 | 7
Schalllelstunygs-
Basis- Beurteilungspagal
20 Lirmguelle Oktav- tags | tags
Spektrum e nF?Z nachts
Gruppe | Bezeichnung Kiirzel Kur%%j‘ ] dB(A)

1 PRW-Zufahrien, Steliplitze 1.6 ppk"ﬁ alltief 48,8 88,2

2 FPKW-Ahfahrien, Steilpldtze 1-6 ppkf2 alltief 58,3 877

3 PEW-Zufahirtan, Stelipldtze 7 ppki3 alltief 72,7 721

4 FEW-Abfahiten, Steliptatze 7 ppkid alltief 735 728

a PRW-Slellplatzlirm, Steliplétze 1 ppkat parkpr 89.5 88,8

6 Kunden-FKW [PFKW-Stellplatziérm, Steliplétze 2 ppks?2 parkpr 86,2 85,5

7 PRW-Stallplatzidrm, Steliplitze 3 phksd parkptr 90,5 89,9

a PEW-Btaliplaizl¥rm, Stellplatze 4 ppksd parkpr a7,2 a6.5

9 PRW-Stellplatzldrm, Stellplétze § ppkss parkpr 840 83,5

10 PEW-Stellplatzlamm, Stelipléze & ppks6 parkpr Br.7 a7t

11 PRW-Stellplatzléim, Stellplitze 7 ppks? parkpr 83,5 829

12 LiKv-Zufahrien plkfs alitiaf 78,7 7T

13 HKW-Zufahrien Ladastrale (Var.) plkf7 alltief 845 824

14 I.HKW-Abfahirten pikfg alltief 71 751

15 A{:‘:e;i" LKW-Rangieren plkrg 1 amtief || 842 | 822

16 ’ Ladearbaiten Backshop plad1 alitief 85,9 #1.9

17 l.adearbeitan Schuhdiscounter plad2 alltief g19 81,9

18 Ladearbeiten Textlidise./Kloppenb. piad3 alitief 85,0 85,0

iimuchl: 2%, Septambar 2005

22. September 2005

bericht_05088.doc



X1 Anlage zur Schalltechnischen Untergsuchung zur 3, Anderung des

Proj.Nr.: 05088

Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster

A25 Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm: Teilpegelanalyse
tags
A 2.5.1 Planvariante (LKW-Zufahrten von Siiden her)
8p 1 [ 2 a l a1 5 7T 6 1 71 a1 a 10
Lirmauelle Bautteilungspegel 1ags In dB(A)
[ 1] 16 2 L] 124 I 5a | 10 5h | 105 | [0 fa
Bazeichnung [ girzel ] 1.06 1 106 [ 106 | 6 | 206 | 1.06 | 206 | 1.06
Varbalastung Einkaufszentrum heute (Larmuntersuchung 2001)
1_|EKZ heute | so8 | &34 501 [ 504 | 487 | 463 | aso | seo
£Lusgtzhelastungen Eweileringsidche
2 |PRW-Zufahrian, Stellplize 1-6 ppkfl 41,3 40,5 34,3 278 7 aan 31,3 45,4
3 |PKW-Ahfahrien, Slellplidtize 1.6 ppkf2 38,0 38,3 33,0 26,3 28.9 33,0 31,8 44,3
4 |PRW-Zufshiten, Steliplitze 7 ppkf3 16,2 18,3 9,0 4,7 12.6 20,9 18,7 36,5
o [PKW.Abfahren, Steliplitre 7 ppkfd 17.0 18,1 9,7 5,8 13,1 2240 19,6 LYR:)
& |PEW-Seltplatzidrm, Staflplitze 1 ppksl 48,7 45,0 372 31,7 38,6 an,1 20,5 35
7 |PKW-Sleliplatzlérm, Stellplbize 2 ppks? | 30,9 36,5 31.8 26,7 sz 33,7 21,8 24,2
B [PKW-Steliplataam, Stelipliize 3 ppksd | 450 43,7 37,8 atg 34,5 28,7 21,8 345
4 IPRW-Sleliplat\amn, Steilplédte 4 ppksd | 403 38,2 47 280 30,3 23,3 18,7 250
10 |PEKW-Sleliplatzlarm, Stallpliize & prksh 337 336 28,2 18,2 287 20,0 14,3 38,2
11 [PEW-Steliplatzidrm, Stefiplize 6 ppksd | 37,8 38,2 31,4 19,8 an.2 249 18,3 41,8
12 [PEW-Steliplalzldm, Stellpldtze 7 ppksy | 2688 20,3 20,0 16,2 237 283 205 48,8
13 LKW Zufahttan plkfs 24,0 252 17,2 121 19,2 25,5 23,0 388
14 ILKW-Abfahrten plkiG 7.8 22,2 151 4,7 14,8 2h6 23,6 35,5
15 JLKW-Rangieren ptkrg1 288 30,8 22,5 16,8 227 228 16,8 43,7
16 |Ladearbeiten Backshop plady 234 254 24,0 18,8 18,4 17.6 16,9 a4 5
17 {Ladsarbelten Schubdiscounter plad? | 22,4 20,8 18,8 14,3 20,0 16,6 14.6 423
18 |Ladearpeiten Textildise /Kloppeanb. blad3 254 26,1 228 18.8 26 4 129 15,8 43 3
18 {Bumma 1.7 499 43,7 37.5 428 40,7 a6.4 54,8
20_{Gesamtpeyel 548 538 21,0 50,6 45,7 | 473 3g.8 580 |
Sp 1 [ .2 11 | 12 | g3 1 44 | a5 1 8 | 17 1 18
Beaurtellungspegel tags in dB(A)
Larmqualie I06b | 106c | 078 | 07h | 107c | 10A | 108 ] I0C
Bereichnyng I Kiirzal | 1.06 | 1.06 | 2.06 | 2.0G | 2006 EG 1.0G | 1.06
Vorbelgstung Einkaufszenirum heute (Ldnmuntarsichung 2001)
1_IEKZ heyte | 553 | 482 | sep | 5a0 | 460 ] |
| Zusatzhelasiungen Erwaiteryngsidche
2 |PRW-Zufahrten, Steliplitre 1-6 ppkEt 48,2 43,7 35,2 353 281 41,8 43,2 44.0
3 |PKW-Abfghrien, Stellplitze 1-8 ppkez2 48,4 42.8 34,5 34,7 27.9 429 43,7 437
4 PRKW-Zuishinen, Stelipldtze 7 pbKF3 35,0 28,0 234 7.2 15,6 30,4 30,7 30,1
5 |PKW.Abfaitan, Steliplétze 7 ppkfd 383 327 23,6 239 17,2 297 31,3 26
6 |PKW-Stallplatzlinm, Staliplatze 1 ppksi 33,3 25,6 31,2 30,0 18,5 226 8.4 29,7
7 [FPrW-Stellipiatzidm, Steliplatze 2 ppks2 | 222 14,8 24,7 23,4 12,3 1.5 204 19,8
8 PKW-Stellplatziamm, Stellplitze 3 ppks3 | 33,2 253 T ot 20,5 24,3 10,3 24,2
9 jPKW-Staliptatzlam, Sleliplatee 4 poksd | 234 17,8 23,3 222 15,0 20,7 21,4 20,3
10 [PRW-Stellplatzlinn, Stellpléte 5 ppkes | 371 28,8 257 36 20,4 21,7 28,0 32,4
1t IPKW-Steliplatzidrm, Stellplidze 6 ppksé | 41,7 ara 31,0 1.4 20,7 28 B 6,1 37,2
12 |PEW-Steliplatelédom, Stelipldtze 7 ppks? | 491 48 M3 4,5 26,3 32 38 38,6
13 [LKW-Zufahinan plkfa 416 357 296 29,3 21,0 338 35,2 36,1
14 JLKW-Abfahrten pikiG 38,6 34,2 241 247 14,2 35,4 35,4 35,1
15 (LKW-Rangieran ptkrgd | 44,53 328 333 3aza 23.3 KRN 35,4 ar3
18 |Ladearbeiten Beckshop plad 411 35,0 2.1 a3o 25,5 301 38,2 40,8
17 |Ladearbeiten Schuhdiscounter plad? | 438 315 324 321 231 24,2 28,8 37,2
18 _|Ladearbeiten Textiidise Kloppenh, plad3 | 434 az2 38,0 352 24 4 228 25,2 i7.6
19 |Summea 682 | 482 | 430 | 439 | 354 | 460 | 489 | s0.1
20_|Gesamtpegel 588 50,0 85,0 553 464
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e,

Antage zur Schalltechnischen Untersuchung zur 3, Anderung des X1
Bebhauungsplang Nr. 13 der Stadt Wilster Proj Nr.: 05088

A 252 Erginzende Variante (LKW-Zufahrten ilber die Ladestrale im Nor-
den), ausgewahite maflgebliche Immissionsorte

Sp 1 L2 s Joa s T & 1 w0 1n 1 2] 1
Lirmquelte Baurtellungspege] tags in dB{A)
[in | o 2 03 04 | IoyGa | Ireb | W 6: | 10 A
Bezaichnung I Kiirzet | 1.0G | 1.06 | 1.06 EG 106 | 1.06 | 106G | EG
Vorhelastung Einkaufszentrum haute (L armumtersuchung 2001)
1_|EKZ heute | | 825 1 511 1 s01 | s04 | seo | ss3 | a52 |
Zusalzbelastungen Erweitarungsidchio
2 |PKW-Zufahrten, Steliplitze 1-6 ppkit 41,3 40,5 34,3 27.8 454 49,2 43,7 419
3 |PKW.Abfabrten, Stellplitza 1.6 ppki2 | 38,0 3a,3 30 26,2 449 48,4 42,8 42,89
4 |PEW-Zufahrten, Steliplitze 7 ppkfa | 16,2 18,3 9,0 4,7 6.5 35,0 20,0 304
5 |PRW-Abfahrien, Stellpiitze 7 ppkfd | 17,0 14,1 a7 58 ara 38,3 a2y 297
6 |PKW-Stallplatzldmm, Stellplétze 1 ppks1 { 46,7 450 ar.z2 M7 33,9 333 256 2286
T |PEW- Steliplatzltirm, Stailptitee 2 ppks2 | 39,8 36,5 31.8 26,7 24.2 222 149 19,5
8 |PKW.Steliplatzldrm, Stellplitre 3 ppksd | 45,0 43,7 8 no .5 33,2 25,3 24,3
9 |PKW-Steliplatziim, Steliptitre 4 ppksd | 40,3 342 w7 28,40 250 234 17,9 w7
10 |PKW-Staliplatzidm, Stellplitze 5 ppks5 | 337 33.6 292 18,2 ag 2 571 28,8 21,1
11 |PKW-Staliplatzidrm, Stellpittze 6 poksG | 37,9 38,2 3.4 19.8 41,8 417 1.8 298
12 | PXW-Stellplatzlimm, Stellplate 7 ppks? | 256 283 20,0 16,2 49.8 48,1 348 31.2
13 |LKW-Zufahrten Ladastralle (Var.) plkty 25 387 ET ) w7 31,1 30,5 21,5 18,0
14 |LKW-Abfahrien plkfg 17,8 b d 15,1 8.7 365 a6 M2 354
15 [LKW-Rangieren plkrg1 | 28,8 30.8 225 16.8 437 44.9 A28 3.6
16 |Ladearbaitan Backshon pledtl | 23,4 254 24,0 18,9 44,8 47,1 35,0 30,1
17 |Ladearbsiten Schuhdlscounter plad? | 224 iy} 188 14,3 12,3 43,6 M5 4.2
18_|Ladearbeiten Textildisc. (Kloppenb, pladi | 254 281 220 18,8 43,3 434 22 2249
18 [Suwmine 51,2 50.1 44 7 39.7 547 561 479 46 7
20 | Gesamtpege 54,9 53,7 51,2 50,7 58,9 B8 7 49.8
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XV Anlage 2ur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des

Proj.Nr.: 05088 Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster

A3 StraRenverkehrslarm

A 3.1 Verkehrsbelastungen

Sp 1| 2 sl a4 1 s [ 6 [ 7 [ 8
Varkehrsbelastungen
Prognose-Nulifall Prognoesezustand {mit
e Straflenabschnitf (mit EKZ) Erwalterung}
pTvY D DTV
Kfzizdh | tags | nachts }| Kkw24h | tags ’f nachts
Steindamm

1 sir1 Abschnitt West 4220 53% 7.7 % §.240 43 % 77 %
2 sir2 Abschinitt zwischen Zufahrten 4.220 53 % 1.1 % 4424 5.1% 7,7 %
3 sird Abschnitt Osf 3,150 7.1% 1.7% 3,354 6.7 % 1.7 %

A 3.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel Lne gemal RLS-90, Die Angaben sind auf 1 PKW- oder LKW-Fahrt je
Stunde bezogen.

Sp 1] 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10
Steigung/ Straflen- Geschwindig- Emissions-
Gefille oberfliche keiten pegel
Strafientyp
Ze g | D swg | D Ve v Let
sty =10 oW LKW B | LKW
Kilrzel Beschraibung % dB{A) dB{A)} km/ih dB{A)
nich! gerifielte
' Asphaltbetons und
2 | asphoso Splitmastix- <5 00| asphalt 0,0 50 50|  80,7] 443
asphall
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Anlage zur Schalltechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des

hAY
Bebauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster Proj.Nr.: 05088

A 3.3 Emissionspegel

ap, 1 2 s 1 41 s 1 s ] 2] 8 9 | 10 {1 2] 13 ] 1a
Prognose-Nulifall {mit EKZ) Prognesezystand

malgebliche mafgehl Etmisionge mafhgebliche rafigeh, Emissiahs.

Ze Birallon- Bazls- Verkehra- LKW pegel Lm,E Verl‘cahrﬂ— LKW- pegel Lm £
abachnitt Lm,E alirken Anteile sthrken Antalic
M, M, Pt l Pn tage Enachts M, l My ™ l B tags |nacht5
Kfzih % dB(A} Hiz/h % dB(A}

Stnindamm
1 air1 asph0so | 2565 | 26,0 53 7.7 584 | 496 f 3203 29,0 43 | 77 | sa6 | 408
z sir2 asph0a0 || 256,65 | 28,0 5.3 7.7 58,1 | 445 | 2693 20,0 51 4 77 | 883 | 498
3 s1ird asphQ&0 || 189,86 28,0 7.1 7.7 §7.8 48,6 2024 28,0 B.7 7.7 57.7 49.6

A 3.4 Zunahmen der Emissionspegel

Sp 1] 2 3 1 a4 | 5 | & 1 7 | 8
Emissionspeqgal Lm E [dB(A}]
. Pragnoge- Praghose-
- Straflenabschnitt Nuilfall mit EKZ sustand Zunahme
tags i nachis tags i nachts tags ] nachis
Steindamm
1 str1 Abschnitt Weast 58,1 49,6 8,6 486 0,8 0,0
2 B2 Abschnitt 2wischen Zufabrten Hat 49,6 58,3 48,6 1t 0,0
3 sir3 Abschnift Ost 57.8 49.6 By 49.6 04 0.0
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KV Anlage zur Schatitechnischen Untersuchung zur 3. Anderung des
Praj.Nr.: 05088 Hebhauungsplans Nr. 13 der Stadt Wilster

A4 Gesamtlarm, Beurtellungspegel aus StraRenver-
kehrs- und Gewerbeldrm

Sp i 4 2 | 3 L 4 s | 6 | 7
Immissionsort Bourteilungpege! aus
Orientie- Gesamtldrm tags
Ze . rungswert Ge- Prognose-
Nr. Gehiet tags schoss Nulifall Prognose | Zunahme
dB(A) dB(A)
1 EG 521 543 2,
A WA 55 2

2 1,006 53,0 552 2,2
3 02 WA 55 EG 50,8 830 2.1
4 1,003 a1,7 53,9 2.2
&

o3 WA 55 EG 49,7 50,6 0,8

[+] 1.0G 50,5 514 0,9
7 04 WA 85 EG 50,7 50,9 0,2
8 EG 479 48,3 - - 0,4
g 10 5a MI 60 1.0 45,0 49 2 0,2
10 2006 49,5 50,4 0,9
q [

" oss i .0 EG 58,9 59,3 04
12 1.0G 59,b 60,0 0,6
13 EG 63,9 64,4 0,5
14 IQ 5c Mt 80 1.0G 84,0 84.5 0.5
15 200 63,6 64,1 0,5
n1

6 | 1oes v o EG 57,2 578 | 06
17 1.006 57,2 58,1 1,9
18 EG i

10 8b M 60 39, 60.8 1.1
19 1.0G 60,3 81,8 1.5
20 . .

10 6c MI 50 EG 62,7 §3,0 0,3
21 1.0G6 631 63,4 0,3
22 EG h3.B 84,1 0.3
23 10 7a M 60 1.0G 54,6 54,9 0,3
24 2.006 &850 583 0,3
25 EG 47,7 67,9 0,2
26 {0 7hb MI 60 1.0G 58,4 58.6 0,2
27 2.006 58,6 58,9 0,3
28 EG 60,0 60,1 0,1
29 0 7c Ml 60 ‘ 1.0G 60,6 60,8 0,2
30 2.0 60,7 60,9 0,2
k] E

0 11 i 50 a 61,7 61,8 0,1
32 1.0G 62,2 62,3 0.1
33 WO A Mt 60 £G &8 2 58,7 0,5
34 ]

0B M 60 EG 62,0 62,6 0,6
a5 1.0G 62,2 629 0.7
36

oc M 80 EG 61,9 62,2 0,3
37 1.0G 624 62,8 0,4
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